tia țițeiului si gazelor în raport cu extracția cărbunelui, precum si 
osibilitatile mai lesnicioase de a asigura un transport eficient si 
a un pret scăzut pentru combustibilii gazoși şi lichizi. 
Folosirea petrolului și a gazelor a permis transportarea ieftină 
a combustibilului la distanţe relativ mari de locul de extracţie, mai 
întîi pe calea ferată si cu tancuri petroliere, iar apoi prin conducte. 
A fost obţinută o primă victorie a oamenilor în lupta pentru infringe- 
rea distanțelor, pentru apropierea combustibilului de sursele de ma- 
terii prime industriale. 
. Descoperirea Jonoa şi folosirea ei pe scară largă în procesul 
de producție a rezolvat definitiv această problemă. 


Hidrocentrale sau termocentrale? 


Energia electrică produsă direct în hidrocentrale sau cu ajutorul 
combustibililor clasici, cărbune, țiței şi gaze „este transportată la 
mari distanţe, cu pierderi minime şi la un preţ de cost extrem de redus. 
Reţele de înaltă tensiune și staţiile de transformare au impinzit mari 
suprafeţe ale teritoriului. 

Cel mai redus preţ de cost îl are energia electrică produsă de hidro- 
centrale, deoarece natura se îngrijeşte singură de acumularea apei. 
Sînt totuşi necesare amenajări: lacuri de acumulare, regularizări de 
cursuri de ape, baraje etc., care reprezintă uneori investiţii a căror 
amortizare influenţează asupra preţului de cost al energiei electrice 
pe perioade îndelungate de timp. 

Faptul că centralele electrice de termoficare au o durată de execuţie 
mai redusă şi folosesc, de regulă, combustibili solizi de calitate infe- 
rioară, cu mai puţine utilizări rentabile în alte domenii, determină 
construirea, pe plan mondial, a unui mare număr de asemenea uzine. 


Trebuie menţionat însă că o mare uzină termoelectrică acționată’ 


pe bază. de combustibili solizi creează probleme complicate în legă- 
tură cu transportul zilnic al unor mari cantităţi de cărbune. În plus 
elimină gaze nocive şi necesită măsuri speciale pentru evacuarea şi 
depozitarea reziduurilor rezultate de pe urma arderii. Centralele ter- 
moelectrice acționate cu petrol sau derivații acestuia elimină mai 
puţine nocivitati si au reziduuri în cantităţi reduse. 

Tendinţa apărută în ultima perioadă de timp într-o serie de ţări, 
si care se generalizează rapid, indică dezvoltarea petrochimiei şi folo- 
sirea cu precădere a petrolului şi gazelor naturale în primul rînd ca 
materii prime industriale și numai în cazuri speciale drept combusti- 
bili. Această tendință presupune creșterea ponderii hidrocentralelor 
şi micşorarea consumurilor de petrol în special pentru motoarele cu 
ardere internă (autovehicule, avioane si vapoare). Energia electrică 
produsă de uzinele atomoelectrice nu joacă încă un rol industrial, 
procedeele folosite fiind în stadiul de experimentare. 


Energetica viitorului 


Principala problemă legată de perspectiva consumului mondial 
de energie, asupra căreia au căzut de acord toate cercetările si progno- 
zele, este creşterea puternică a consumului de energie de la 4 235 
milioane de tone cc în anul 1960 la dublu (circa 9 400 milioane de 
tone cc) în 1930 si de aproximativ 5 ori (21 500 milioane de tone cc) 
în anul 2000. 

Faţă de problema unei creșteri atit de mari a consumului de energie, 
` întrebarea legitimă care se pune se referă la existenţa posibilă sau nu 
a unor rezerve, combustibili solizi, lichizi şi gazoşi, energie hidraulică 
potenţială care să asigure baza materială energetică a dezvoltării 
ascendente a umanităţii. Producţia de energie trebuie să depăşească 
cu un pas restul dezvoltării economice. 

Abordind această problemă, diferitii cercetători, institute, colec- 
tive de specialişti se lovesc de numeroase dificultăţi. În primul rind, 
cu toate perfecţionările aduse tehnicii prospectiunilor geologice, nu 
pot fi încă realizate estimări- exacte ale zăcămintelor, ale valorilor 
lor calorice, adincimii straturilor etc. În al doilea rind, aprecierile 
asupra rezervelor de combustibil se fac tinind seama de actualul nivel 
al tehnicii de forare si extracţie si de gradul de perfecţionare şi meca- 
nizare existent în prezent. 


4,235 


HIDROENERGETICA 


COMB. GAZOŞI 


COMB LICHIZI 


CRESTEREA 
CONSUMULUI 
MONDIAL DE 
ENERGIE DIN 
1929 ÎN 1960 
(ÎN MILIARDE 
TONE CC) 


COMB SOLIZI 


1,711 
HIDROENERGETICA 8 
COMB. GAZOŞI 45 


COMB. LICHIZI 49 


COMB. SOLIZI 


1929 1360 


20 


14,6 


31,1 


52,3 


ee 


ŞI ENERGIE 


zi 


Potrivit datelor existente, rezervele cunoscute de cărbune extrac- 
tibil ar putea acoperi necesităţile totale de energie care se ridică la 
circa 435 de miliarde tone cc în intervalul de timp 1960—2000. 
Rezervele care ar rămîne în pămînt după această dată sint suficiente 
eres a satisface nevoile de energie pentru întregul secol al XXI-lea, 

a nivelul de consum și la cifra populaţiei prevăzute pentru anul 2000, 
considerate a rămîne aproximativ constante în secolul următor. 

În ceea ce priveşte combustibilii lichizi şi gazoşi, rezervele mondi- 
ale existente, extractibile cu tehnica actuală și la un preţ de cost 
aproximativ egal cu cel actual, se ridică la circa 1620 de miliarde 
pis cc, ceea ce echivalează cu 800 consumuri mondiale ale anului 
1 i 

Deşi situația în ceea ce privește petrolul nu este atît- de certă, 
ca perspectivă, ca în cazul cărbunelui, ea nu poate fi considerată ca 
îngrijorătoare. Experienţa recentă dovedeşte că producţia cumulativă 
de petrol în ultimii 12 ani a egalat, în mod practic, rezervele cunoscute 
la începutul perioadei considerate. În același timp însă, cantităţi 
mult mai mari de petrol au fost adăugate ca rezerve cunoscute. 

Se prevede sporirea la proporţii extrem de mari a exportului, 
respectiv importului de combustibil şi de energie electrică. Această 
tendinţă se manifesta încă în prezent prin construirea de linii de înaltă 
tensiune pentru transportul de energie electrică între diferite ţări şi 
prin construcţia de conducte de petrol și gaze naturale pe mari distanţe, 
uneori chiar intercontinentale. 

Sînt proiectate tancuri petroliere de. 115 000 şi 125 000 de tone. 
Se proiectează, de asemenea, o conductă de 6600 km, care să trans- 
porte gaze naturale din Golful Persic la Ankara-— Istanbul— Salonic, 
Belgrad—Zagreb—Graz—Miinchen, cu ramiticări pentru Italia, Elveţia, 
Franţa si Anglia. Se prevede pentru perioada 1967—1968 amplasarea 
unei conducte submarine de gaze extrase din Sahara pe sub Marea 
Mediterană pina în Franţa. 

Pe de altă parte apare evidentă creşterea cantităților de energie 
electrică produsă şi consumată în raport cu celelalte forme de energie. 

Producerea de energie din alte surse decit ale combustibililor clasici 
(cărbune, petrol, gaze) prezintă mare interes. În primul rind este vorba 
despre hidroenergetică, care va juca un rol sporit în viitor. . 

Energia electrică produsă în Je apap 9 va creste de asemenea. 
Tinind seama de rezervele importante de combustibili nucleari exis- 
tente, se apreciază că, în intervalul de 20 de ani următori, nu mai 
puţin de 10% din totalul energiei electrice produse va îi de origine 
nucleară. Interzicerea armelor atomice și cu hidrogen ar permite 
folosirea stocurilor de combustibil nuclear în mod exclusiv pentru 
producerea de energie. 

Alte surse de energie pentru care în momentul de faţă se fac experi- 
mentări si cercetări sînt constituite de. energia fluxului mărilor şi 
oceanelor, energia hidrotermală a vulcanilor, energia eoliană etc. 

În estuarul riului Rance (Franţa), unde înălţimea fluxului atinge 
13,5 m, a fost construită o hidrocentrală = qewa de flux, care dà 
o producţie anuală de 8 GWh. Energia termală a vulcanilor este folo- 
sită parţial în Italia, S.U.A., Japonia, Islanda și în alte ţări. 

Cercetările care se fac în unele ţări pentru dirijarea reacţiilor termo- 
nucleare şi pentru folosirea energiei solare prin transformarea directă 
în energie electrică, cercetări care au realizat in U.R.S.S. şi în S.U.A. 
o serie de progrese, permit să se întrevadă pentru un viitor nu prea 
îndepărtat punerea în folosul civilizaţiei omeneşti a unor surse extrem 
de puternice de energie. Anticipația ştiinţifică în acest domeniu este 
foarte hazardată, deoarece ordinul de mărime al noilor surse energetice 
este atît de mare încît, comparate cu proporţiile actuale ale consumu- 
rilor şi necesităţilor previzibile, ele deschid cele mai largi perspective 
de visare tehnico-stiintifica. 

Bilanţul energetic mondial şi perspectivele de viitor ale producţiei 
de energie dovedesc în mod cert că putem utiliza cantităţile mari de 
energie necesare cu siguranţa că geniul creator al oamenilor şi dezvol- 
tarea nelimitată a ştiinţei si tehnicii vor înlocui resursele energetice 
consumate. Aceasta este concluzia optimistă, singura științifică, pe 
care cercetarea bilanţului mondial al energeticii ne indreptateste să o 
tragem. 
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n ultimii ani au fost executate si sînt în curs de terminare cîteva mari tuneluri. Un 
exemplu concludent îl constituie tunelurile rutiere din Alpi, Mont-Blanc, Marele 
şi Micul Saint Bernard sau proiectul tunelului de sub Saint Gotthard. 

Pe lîngă aceste tuneluri care impresionează prin lungimea lor si cubajul de rocă excavat 
au fost realizate si cîteva tuneluri care se disting prin originalitatea concepției privind ampla- 
sarea si construcția lucrării. Interesant de remarcat că toate aceste tuneluri sînt rutiere, 
dovadă a extraordinarei dezvoltări înregistrate de traficul auto în ultimul deceniu. 


„Elicea“ ... din munte 


În primul rind vrem să ne referim la tunelul construit la Drammen, în Norvegia, oraș 
situat la 53 km sud-vest de Oslo. Acest tunel este în prezent unul dintre cele mai originale 
din întreaga lume, loc de atracţie deosebită a locuitorilor ţării cit si á turiştilor străini 
care vizitează Norvegia. 

Orașul Drammen este așezat în valea fluviului cu același nume, fiind înconjurat de. 
munţi foarte abrupți. i N 

Soluţia adoptată a fost aceea a execuţiei unui tunel rutier sub formă de elice — spirală 
care se „înşurubează“ în interiorul muntelui, făcînd legătura dintre vale si platoul muntelui. 
Evident, o asemenea lucrare, datorită formei și tehnicii utilizate, nu putea să nu trezească 
interesul general. 

Lungimea tunelului este de 1 650 m. Profilul transversal permite circulaţia în bune 
condiţii în sensuri. contrare a autocamioanelor şi autobuzelor mari. Într-adevăr, lăţimea 
tunelului la nivelul căii este de 9,0 m, iar înălţimea liberă peste cale de 4,5 m. 

Ceea ce este caracteristic tunelului este forma sa de elice în spirală. Tunelul pătrunde 
la baza muntelui mai întîi pe o porţiune de 225 m în interiorul acestuia, după care execută 
pe restul de 1 425 m şase întoarceri denivelate (6 spire), ieşind pe platoul de deasupra mun- 
telui. Panta căii tunelului este pronunțată: 1/10, permiţind însă circulaţia autovehiculelor 
în siguranță şi la viteze convenabile. 


TUNELUL DRAMMEN (schiţa) 


1 — Cota 40,23 m; 2 — Cota 216,41 m; 
3 — Poalele muntelui; 4 — Intrare; 5 — 
‘Restaurant cu autoservire; 6 — Vestiare; 
7 — Bazin de înot; 8 — Grup sanitar; 
9 — Club; 10 — Instalaţii de condifio- 
nare a aerului; 11 — Spălătoare; 12 — Po- 
picărie; 13 — Sala de expotijie; 14 — 
Spălătorie; 15 — Teatru; 16 — Sala de 
concerte; 17 — Ascensor; 18 — Restau- 

rant; 19 — Teren sportiv 


Diametrul spirelor este de 70 m, dimensiune aleasă tintnd seama de natura rocilor 
străbătute şi de necesitatea de a învinge o diferenţă de nivel totală de 180 m. Numărul 
de spire ales a permis execuţia convenabilă la periferia elicei a unei galerii verticale, al cărei 
scop a fost de a usura în timpul construcţiei evacuarea rocilor excavate şi aducerea lesnicioasă 
a conductelor si cablurilor pentru apă, aer comprimat, electricitate, cit si a tuburilor de 
aerisire. ç 

In acest scop s-a executat un tunel de aerisire de 440 m lungime, cu o sectiune de 
5 x 3 m,'de la mijlocul ansamblului de spire pînă la o potecă de munte. 

Încercări efectuate în ultimii doi ani de construcţie a tunelului au permis stabilirea 
unui sistem raţional de iluminare a acestuia, prin plasarea la capetele tunelului pe cîte un 
tronson de 60 m lungime, a două șiruri de lămpi cu vapori de sodiu. 

O mare atenţie a fost acordată şi tratării zonei care duce către intrarea, respectiv 
ieşirea din tunel. În apropierea intrării în tunel a fost executat un loc de parcare pentru 
200 de maşini, dispus sub formă de terase. Tot în zona intrării în tunel au fost executate un 
restaurant, un bazin de înot şi un teatru sau sală de concerte, iar în zona de ieşire a tune- 
lului un restaurant și un complex sportiv. 

Încă în primele trei luni după darea în exploatare, tunelul a fost folosit de 40 000 de 
autovehicule cu 200 000 de pasageri. 


Tuburile gemene 


Un alt tunel la care ne vom referi este cel executat sub fluviul Patapsco, spre Balti- 
more, și esteal 16-lea tunel rutier sub apă construit pînă în prezent. 

Lungimea tunelului este de 2 550 m, el fiind cel mai mare tunel executat sub apă prin 
metoda transeei, atît datorită lungimii sale, cit şi faptului că are 4 benzi de Pison late (2 
căi de comunicaţie a cite 7,3 m lăţime). Trebuie remarcat faptul că, exceptind un tunel cu 
mult mai scurt din Olanda, toate celelalte tuneluri construite sub apă prin această metodă 
nu au decît două benzi de circulaţie (o singură cale). 

Este interesant că proiectul lucrării a fost întocmit de Ole Singstad, cel care, împreună 
cu Clifford Holland, a construit între 1920 şi 1927, prin metoda scutului, celebrul tunel 
Holland din New York, de 2 890 m lungime, primul tunel sub apă care deserveşte tra- 
ficul auto. 

Caracteristica metodei utilizate constă în execuţia unei tranşee în patul fluviului, în 
care se amplasează tunelul. O particularitate a construcţiei a fost aceea că compartimentele 
tunelului au fost construite de la început tu tuburi duble, asemănător puștilor avînd ţeava 
dublă. Un astfel de compartiment avea o lungime de 100 m, lăţimea de 27 m, iar înălțimea 
de aproape 12 m. 

În urma scufundării compartimentelor de tunel la locul prevăzut, lucrările erau conti- 
nuate de scafandri, care rigidizau ansamblul metalic. 

În interiorul- tunelului au fost amenajate căile de rulare pentru autovehicule. Viteza 
maximă de circulaţie a acestora în tunel este de 60 km/h. Economia de timp realizată prin 
utilizarea tunelului în comparaţie cu drumul existent anterior este de peste o oră. Traficul 
„auto prin tunel prevăzut pentru anul 1975 este de 70 milioane de vehicule pe an. 


Tronsoanele tunelu- 
lui spre Baltimore — 
a cărui secțiune o 
dăm în desenul din 
stînga (1). Sint ase- 
mănătoare cu acelea 
“montate în golful 
Chesapeake  (foto- 
grafia din dreapta — 
2), cu deosebirea că 
în primul caz sînt 
două tuburi 
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Sistemul de traversa- 
re prin poduri si tu- 
neluria golfului Che- 
sapeake : Sus: lucrari 
la poduri, în fata se 
vede soneta (3) În 
schemă, traseul sis- 
temului (4) 
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Plaja 
GOLFUL CHESAPEAKE K/ptopeke 


OCEANUL ATLANTIC 


Capul Henric 


Tuneiuri și poduri traversează golful 


La o depărtare nu prea mare de acest tunel se execută o altă lucrare deosebit de inte- 
resantă: sistemul de traversare prin poduri si tuneluri a golfului Chesapeake. Este vorba 
de o construcţie în lungime totală de aproape 30 km, care constă din porţiuni executate sub 
formă de pod, insumind 19,5 km, două tuneluri sub apă, unul de 1 920 m, iar celălalt de 
4 820 m, patru insule executate artificial în care se ancorează tunelurile si din două poduri, 
unul de 1 200 m și celălalt de 150 m, care, avind o înălțime de 25 m deasupra apei, permit 
trecerea vapoarelor mai mici. 

Podul propriu-zis este alcătuit din infrastructură cuprinzind aproximativ 2 600 piloţi 
de beton bătuţi în albia golfului şi calea dispusă la o înălțime de 10 m peste apă. Lăţimea 
căii este de peste 9 m, iar distanţa între piloţi de 25 m. 

Execuţia podului se face cu instalaţii speciale. Mai întîi se foloseşte o sonetă specială, 
alcătuită dintr-o platformă de 50 m lungime şi 23 m lăţime ce se deplasează singură pe 
patru „picioare“ de 33 m înălţime, acţionate automat, și al cărei scop este de a bate 
piloţii de beton în albia golfului. A doua instalaţie poreclită de constructori „monstrul 
cu 2 capete“ este un pod rulant de 75 m lungime, prevăzut la extremităţi cu cite o maca- 
ra. El se deplasează pe capetele piloților bătuţi în albie. Misiunea „monstrului“ este ca 
folosind primul din „capetele“ lui să taie piloţii la o înălţime constantă, iar cu cel de-al 
doilea să aşeze peste aceştia, transversal podului, cite o grindă de beton. Ultima instalaţie, 
depunătorul de plăci, este o macara de 75 de tone, ce se deplasează automat şi care are 
rolul de a așeza peste piloţi plăcile (cite 4 de fiecare deschidere) ce alcătuiesc calea podului. 

Cele 2 tuneluri au fost executate sub cele 2 canale de mare adincime ale golfului, 
pentru a permite circulaţia nestînjenită a vapoarelor mari. Fiecare tunel are o lăţime în 
dreptul căii de 3 m si o înălțime liberă peste aceasta de 4,7 m. Tunelurile au fost executate 
similar cu cel descris anterior. 

Patru insule artificiale, aşezate la intrarea și ieșirea tunelurilor, au permis ancorarea 
în ele a celor 2 tuneluri. Fiecare insulă are o formă pătratică cu latura de aproximativ 400 m. 

Pe aceste insule au fost dispuse instalaţiile de ventilare ale tunelurilor, locuri de parcare 
şi garaje pentru autovehicule cit şi un restaurant. 

Sistemul descris, terminat la sfîrşitul anului 1964, va scurta simţitor călătoria pe traseul 
New York-Florida. Se apreciază că el va fi folosit încă din primul an de 5 000 de autovehi- 
cule în medie pe zi, traficul urmînd să se dubleze în următorii 10—15 ani. 
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Sprijiniti dezvoltarea indus- 
triei siderurgice si realizarea 
de produse metalice mai mul- 
te, mai bune și mai ieftine 
predînd deșeurile metalice si 
metalele vechi, sortate con- 
form Stas, Întreprinderii pen- 
tru colectarea metalelor 


Să nu se piardă nici o canti- 
tate de deșeuri metalice şi 
metale vechi, feroase si ne- 


„feroase! 


I. R. -ELECTROMETAL” 
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metal’ 


produce: 
UTILAJE PENTRU FABRICILE DE CĂRĂMIZI 


— Alimentator cu bandă. Este un agregat necesar alimentării 
cu nisip şi argilă a preselor de cărămidă din fabricile de cărămidă. 
Este compus dintr-un schelet metalic, bandă transportoare şi un 
sistem de antrenare. Utilajul este protejat cu apărător de protecţie. 


Dimensiunile de gabarit: 


— Lungimea totală OO asa... c... cca. 5 000 mm 
om CU UY pă ata Oe tacea“ CICI i pa cca. | 800 mm 
sors E erp TORA PPP ie we cca. 2 100 mm 
vea ODB s as eo 00a 0s CI APT YT CENA cca. 5250 mm 


— Presă de cărămidă. Este compusă din trei părți distincte, 
cu funcționare separată; si anume: a) presă cu melc propriu-zisă; 
b) valç fin; c) valt zdrobitor. 

— Puterea totală necesară actionšrii presei... 56 CP 

— Capacitatea de producție a presei... 18000 buc.8 ore 

— Greutatea totală .................. cca. 7 000 kg 


— Masă automată pentru tălat cărămizi. Este un agregat 
care serveşte la tăierea automată a calupului de argilă în funcţie 
de avansarea acestuia. 


Dimensiuni de gabarit: 


— Lungimea .................... .. I 800 mm 
T r Li's, Quay 2 2k uwa ca e a le I oe = 
s ERIE CK e ceai poe Als ora isle EN 3 wee 


Capacitatea masei automate: 4 000—6 000 ado 506 


La cererea beneficiarului execută în diferite 
forme și mărimi utilaj termotehnic, ca: aero- 
terme, ventilatoare, exhaustoare, injectoare de 
6 5/4"; 6 2“; 0 21J, cazane de încălzire 
centrală, recipienfi și rezervoare. 


Uzina constructoare de mașini-unelte ,,Infra- 
ţirea'“, una dintre cele mai importante între- 
prinderi de pe malul Crişului, a cunoscut în 
anii puterii populare o amplă dezvoltare. De 
la agrafele, clantele de uşi, lanţurile, cărucioa- 
rele de copii si cîntarele produse pina în anul 
1948 — anul naţionalizării — uzina a ajuns să 
livreze azi, în urma reprofilării si reutilării, 
cele mai variate masini aschietoare: masini de 
frezat, universale, pentru sculării; masini de 
'găurit; raboteze; fierastraie circulare; prese 
cu excentric; mașini de filetat; ciocane pneu- 
matice pentru forjă etc. 

Noile produse, datorită performanţelor teh- 
nice-economice, se exportă si se bucură de 
justificate aprecieri în peste 30 de ţări. 


Uzina 
constructoare 
de mașini-unelte 


infratir 
= 


` 


Ing. CONSTANTIN DUTU 


director adjunct 


ezvoltarea consecventă a uzinei, construcția de noi hale de producție moderne, dotate 
D cu utilaje și agregate de înaltă productivitate, au dus la schimbarea radicală a condi- 

tiilor de muncă, incomparabile azi cu cele din urmă cu 20 de ani, cînd utilajele, inde- 
ajuns de primitive, mai erau acționate cu transmisii, iar accidentele se țineau lant. 

“Datorită ritmului înalt de producție obţinut în anii sesenalului și ridicării gradului de 
tehnicitate, uzina constructoare de mașini-unelte ,,Infratirea a putut trece la obținerea, 
de noi utilaje perfecționate. Productivitatea uzinei e astăzi de 14 ori mai mare față de cea 
din anul 1950, după reprofilare, uzina numărîndu-se astfel printre primele cinci întreprinderi 
din țară, cu profil similar. Cele 23 500 de mașini-unelte executate de la reprofilarea uzinei 
și pînă acum își găsesc și ele explicaţia firească în înzestrarea ei cu noi capacități de produc- 
fie și utilaje moderne: mașini de frezat portale, masini de frezat și alezat orizontale și verti- 
cale, masini de găurit, aparataj de control optic, atît la secția de prelucrări la rece, cit si la 
secția de prelucrări la cald. 

În prezent, constructorii şi proiectantii uzinei „Înfrățirea“ se străduiesc să răspundă 
noilor sarcini de producție. Printre realizări se înscrie si raboteza de 800mm, cu dis- 
pozitiv de copiat hidraulic, masă universală, permitind rabotarea sub diferite unghiuri şi 
realizarea avansurilor printr-un variator continuu. 

Uzina „Înfrăţirea“ se află în continuă dezvoltare. Iau naștere secţii noi, cum sînt: 
turnătoria de fontă cu o capacitate anuală de circa 10 000 tone de piese turnate pentru ma- 
sini, o hală nouă destinată secției de sculărie și roti dințate. 

Dezvoltind rezultatele obținute, constructorii de mașini-unelte din Oradea sint hotă- 
riki să livreze economiei nationale, întreprinderilor din țară, cit şi exportului, încă în anul 
1965, produse cu performanțe la cel mai înalt nivel tehnic. 
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